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COEFICIENTE DE POTENCIA:
5,10

RELACAO DESL./AREA VELICA:
41,3 kg/m?

RELACAO LASTRO/DESLOCAMENTO:
0,44

Obs: Area vélica com mestra e genoa 100% J. Coeficiente de po-
téncia = raiz quadrada da drea vélica (m?) dividida pela raiz cubi-
ca do deslocamento (foneladas).

PE 25 parece uma férmula qui-

mica que surge em prova de

vestibular. De fato, o veleiro per-
tence a uma nova classe que esté sur-
gindo pelas méaos do empresario e vele-
jador Eduardo Souza Ramos. Foi néo
apenas como competidor, mas também
como patrocinador e organizador de
regatas, que ele resolveu criar com ami-
gos uma classe de barcos oceanicos ra-
pidos, com conceitos atuais de bom de-
sempenho e padronizados. Facil de ser
transportado e com a proposta de ser
um barco capaz de proporcionar ao vele-
jador bastante prazer — eis 0s requisitos
do projeto HPE 25.

Para realizar o projeto, Souza Ramos
solicitou ao renomado projetista naval
Javier Soto Acebal que desenhasse um
veleiro de quilha e com baldo assimétri-
co. A partir dai foi construido um protéti-
po, experimentado exaustivamente para
consertar possiveis imperfeicoes e en-
contrar os melhores ajustes, como 0s
pontos ideiais da ferragem e mastrea-
¢ao. Detalhe: o HPE 25 esta sendo cons-
truido na HPE, fabrica em que a Mitsu-
bishi Motors do Brasil trabalha com uma
linha de carrocerias esportivas — tam-
bém de fibra de vidro — para automé-
veis que competem em ralis e também
para veiculos de rua da série HPE ou
High Performance Equipment. Mais: 0
novo veleiro é laminado com infuséo de
resina a vacuo, tecnologia industrial que
assegura uniformidade e rapidez na fa-
bricacdo. Pelo processo, a férma do bar-
co recebe os tecidos de fibra de vidro e
os reforcos durante a construgdo. A se-
guir, a forma é lacrada e cria-se vacuo
para injetar a resina. Resultado: o per-

Teste 659

Padronizado e bem-construido, o HPE 25 —
laminado por uma divisao da Mitsubishi
Motors do Brasil — traz de volta o prazer de
velejar rapido e sem complicacao

Guarda-mancebo impede que tripulantes facam contrapeso com o corpo fora da borda
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Teste 659

Padronizado, ele é facil de velejar mesmo para tripulantes sem muita experiéncia

centual de diferenca de peso na lamina-
¢ao de um casco para outro é de ape-
nas 1%. Dai a razéo da equabilidade de
peso em todos os veleiros da classe.

A proposta da comercializagdo da
embarcacéo, feita pela Regatta, é criar
células regionais da classe HPE 25 ou
mesmo flotilhas. Até maio, foram ven-
didos oito barcos para llhabela (SP) e
quatro para Angra dos Reis (RJ), sendo
gue a compra deve ser programada
com antecedéncia. A proposta para 0s
eventos da nova classe é que sejam
realizadas competicdes em lugares em
que haja uma boa estrutura, j& que a
nova classe petende ser familiar, diver-
tida e, claro, chique.

O HPE 25 devera carregar uma tri-
pulacdo com peso maximo em torno
dos 290 kg, o que significa na pratica
apenas trés adultos a bordo durante as
regatas. O peso méximo poderd ser
eventualmente completado com um tri-
pulante leve (uma crianga ou uma mu-
lher). Os comandantes terao de ser os
proprietarios das embarcagoes, que nao
deverao ser timoneadas por velejadores
de ponta, como medalhistas olimpicos
ou campedes mundiais — estes pode-

rao, no entanto, fazer parte da tripula-
cdo. E claro que as regras nao serdo ri-
gidas para todos os eventos.

Fomos convidados a conhecer e
testar o HPE 25 durante o Rio Boat
Show deste ano, no qual o veleiro es-
tava sendo apresentado aos visitantes
pelo designer de velas, velejador e me-
dalhista olimpico Eduardo Penido, uma
espécie de piloto de provas da nova
classe. O teste foi feito num dia com
vento norte forte, tipico de véspera de
entrada de frente fria. Quando resolve-
mos sair da Marina da Gléria, o vento
soprava exatamente contra o pfer. Ti-
nhamos como alternativa sair motoran-
do. No entanto, como todo velejador,
Penido ndo gosta de usar motor e aca-
bou optando por largar do pier a vela.
Soltamos entdo as espias e empurra-
mos a proa para fora do pier. Na se-
guéncia, desenrolamos a buja e af, sim,
saimos velejando s6 com a vela de
proa, subindo depois a vela grande.

Cabos coloridos facilitam as mano-
bras, e fomos rapidamente nos adap-
tando ao barco (que lembra um veleiro
da classe Laser, bem espichado, po-
rém com cabine e quilha retrétil). A ca-

o

0 QUE VEM COM O BARCO (itens principais):
mastro = ferragens Harken e Spinlock = cabos
Mar Low. OPCIONAIS: (itens principais): = velas
pintura personalizada do casco = carreta rodovi-
dria em aco galvanizado « carrefa de encalhe em
madeira = motor Mercury de 3.3 hp = bussola di-
gital de regata = biruta = capas (para cana de le-
me, Convés e leme) = sacolas de velas.
MOTORIZACAO UTILIZADA: 1 mofor de popa
de3,3hp
CONSTRUCAO: em fibra de vidro, produgdo em
série em molde fechado com infus@o de resina a
védcuo. E utilizada espuma de PVC rigido em todo
0 casco e no convés. Quilha com bulbo de chum-
bo e asa de ferro fundido.

MEDIDAS DO VELAME

o 92m
Jo 2,92 m
P 92m
E . 3,66 m

bine na realidade ¢ um paiol para a
guarda do spinnaker (vela balao) assi-
meétrico, sacolas da tripulacédo etc., algo
muito simples. Chamou-me a atencgéo
um pegueno guarda-mancebo para im-
pedir que os tripulantes fagam con-
trapeso com o corpo fora da borda.
Existe também um apoio (finca-pé) que
da firmeza ao velejar. Logo que o vento
ficou favoravel, subimos o baldo assi-
métrico em questao de segundos. Pa-
recia que estavamos competindo em
uma regata. Enrolamos a buja e neste
momento foi sé sentir a rajada do ven-
to e 0 barco comecgou a “voar baixo".
Usando-se a extensao da cana, senti o
leme bem leve, e quanto mais rapido
velejava mais leve ficava o leme. A
idéia é que a tripulacao permaneca sen-
tada o tempo todo, embora com o bar-
co bem adernado a vontade seja de es-
corar. A solugéo é soltar um pouco a es-
cota da vela grande para que o HPE 25
se estabilize, mas em nenhum momen-
to, mesmo sob as rajadas mais fortes,
perdemos o controle do barco.

As manobras de jibe (cambar em
roda ) sao bem interessantes. Para is-
to, o baldo assimétrico tem de estar
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FICHA TECNICA

MODELO HPE 25
COMPRIMENTO DO CASCO 7,67 M
COMP. NA LINHA D’AGUA 71 M
BOCA 2,60 M
CALADO MAXIMO 1,70 M
PESO 1,25 K6
LASTRO 550 KG
AREA DA VELA MESTRA 16,84 M?
AREA DA GANOA (100 % J) 13,43 M2
AREA DO BALAO ASSIMETRICO 68,28 M?
PASSAGEIROS 5
PROJETO JAVIER SOTO ACEBAL

sob pressao do vento e 0 movimento
de mudanca de rumo deve ser conti-
nuo, sendo que as duas escotas do ba-
lao tém de estar folgadas até que o ba-
lao comece a panejar na frente. Neste
momento, puxa-se a escota de sota-
vento para completar a manobra. Ime-
diatamente, com as amuras trocadas,
o barco volta a acelerar. Cambar em ro-
da com o HPE 25 é bem diferente de
fazé-lo com a vela baldo em um veleiro
convencional, quando é necesséria a
presenca de um tripulante na proa. Em
relacdo ao esforco, as escotas do spin-
naker assimétrico passam por catra-
cas, facilitando a mareacdo. Porém a
escota da vela grande pede mais uma
catraca na retranca, ja que a reducao é
de apenas 2 x 1. Fizemos todo tipo de
manobra durante o teste, com o vento
pelo través, no contravento e de popa.
O comportamento do HPE 25 ¢ exce-
lente, e acredito que as competicoes
entre os barcos da nova classe serao
bastante disputadas.

Outras informagoes com Regatta: Rua Alvarenga,
2.121, CEP 05509-005, Sao Paulo (SP), tel. (11)
3030.3400 e site www.regatta.com.br Com baldo assimétrico e mestra, a area vélica do HPE 25 passa dos 85 m?
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